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(54) Sy steme de regulation du debit d'air dans un corps a etranglement d'un dispositif d'alimentation de moteur a 
combustion interne pour vehicules. 

(§7) Systeme de regulation du debit d'air dans un corps a 
elfanglement (1) d'un dispositif d'alimentation de moteur a 
combustion interne pour vehicules. 

Le systeme comprend un premier moyen (8) pour com- 
mander le reglage d'une soupape d'etranglement (2), si- 
tuee a I'interieur du corps (1), entre un reglage d'ouverture 
minimale (correspondant a ralimentation minimale du mo- 
teur) et un reglage de fermeture maximale; et un second 
moyen (17, 23, 31) qui, dans le cas d'une panne du pre- 
mier moyen (8), regie la soupape d'etranglement (2) a une 
valeur superieure au reglage d'ouverture minimale, pour 
permettre une alimentation, quoique reduite, et le fonction- 
nement du moteur. ce qui permet ainsi un fonctionnement 
continu du vehicule. 
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Systeme de regulation du debit d' air dans un corps a 
etranglement d'un dispositif d ' alimentatio n de moteur a 
combustion interne pour vehicules 



L' invention concerne un systeme de regulation du 
debit d'air dans un corps a etranglement d'un dispositif 
d f alimentation de moteur a combustion interne pour 
vehicules - 

5 Sur des dispositifs d 1 alimentation d'air de moteur a 

combustion interne pour vehicules, le debit d'air est 
regule dans un corps a etranglement, en amont du 
collecteur d'air. A present, le debit d'air est 
generalement regule a l'aide d'un moyen electromecanique, 

10 tel qu'un moteur electrique, dont le rotor est relie a un 
moyeu sur lequel est montee une soupape d ' etranglement , a 
l'interieur du corps. Le moteur electrique est commande 
par un systeme electronique et des moyens elastiques sont 
prevus pour cont rebalancer une variation du calage 

15 d ' etranglement , quand on passe du reglage d'ouverture 
minimale a celui d'ouverture .maximale du corps a 
etranglement . 

Si le moteur electrique est mis hors service, le 
moyen elastique effectue la fermeture complete du corps a 

20 etranglement. Un des principaux inconvenient s de la 
regulation electromecanique du debit d'air est que, si 
pour une raison quelconque (une panne du moteur electrique 
ou de la partie electrique du circuit d ' alimentation, 
etc*) , 1 ' alimentation du moteur electrique est 

25 interrompue, le moyen elastique precite ferme le corps a 
etranglement, ce qui coupe le moteur. Si ceci se 
produisait en deplacement, le vehicule serait completement 
hors service jusqu'a ce que la panne soit reparee, ce qui 
cree un inconvenient important pour 1 ' utilisateur . 
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Un but de la presente invention est de proposer un 
systeme pour la regulation du debit d'air dans un corps a 
etranglement d'un dispositif d 1 alimentation de moteur a 
combustion interne pour vehicules, congu pour surmonter 
5 1 1 inconvenient precite, c'est-a-dire qui permette au 
vehicule de fonctionner en continu, bien qu'a une vitesse 
reduite . 

D'autres buts et avantages de la presente invention 
vont etre decrits dans la description qui suit. 
10 Selon la presente invention, il est prevu un systeme 

de regulation du debit d'air dans un corps a etranglement 
d'un dispositif d ' alimentation de moteur a combustion 
interne pour Vehicules, caracterise par le fait de 
comprendre : 

15 un premier moyen pour le reglage d'une soupape 

d' etranglement, installee a 1' inter ieur dudit corps, entre 
un reglage d'ouverture minimale (correspondant a 
l f alimentation minimale dudit moteur a combustion interne, 
c'est-a-dire avec le moteur qui tourne et le vehicule 

20 immobile) et un reglage de fermeture maximale et vice et 
versa; et 

un second moyen qui, dans- le cas d'une panne dudit 
premier moyen, regie ladite soupape d ' etranglement a une 
valeur superieure au reglage d'ouverture minimale, pour 
25 permettre une alimentation, bien que reduite, pour le 
f onctionnement dudit moteur, et permettre audit vehicule 
de fonctionner- en continu, bien qu'a une vitesse reduite. 

Un mode de realisation prefere non-limitatif de la 
presente invention va etre decrit a titre d'exemple et en 
30 reference aux dessins annexes, dans lesquels : 

la figure 1 represente une coupe d'un corps a 
etranglement caracterisant le systeme de 
regulation selon les caracteristiques de la 
presente invention; 
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la figure 2 representee une vue de cote du corps de la 
figure 1; 

les figures 3, 4 et 5 representent des vues schematiques 
de trois reglages d'une soupape 
5 d'etranglement installee a l'interieur du 

corps de la figure 1 . 
Le numero 1 sur la figure 1 designe un corps a 
etranglement pour 1 1 alimentation en air du collecteur 
d'air d'un dispositif d 1 aliment at ion de moteur a 

10 combustion interne pour vehicules . Le corps 1 est pourvu 
en son sein d'une soupape d'etranglement 2 d'un seul 
tenant, et en formant un angle, a 1 1 aide de vis 3, avec un 
arbre 4 installe diametralement a travers le corps 1 et 
monte sur les parois laterales du corps 1, a l'aide de 

15 paliers 5 correspondants . Le systeme de regulation du 
calage de. la soupape d'etranglement 2 comprend un premier 
moyen de commande elect romecanique pour ajuster 
1 ' etranglement 2 entre un reglage d'ouverture minimale 
(correspondant a 1 ' alimentation minimale du moteur, c'est- 

20 a -dire avec le moteur qui tourne et le vehicule immobile) 
et un reglage d'ouverture maximale et vice et versa; et un 
second moyen qui, dans le cas d'une panne dudit premier 
moyen, regie 1 ' etranglement 2 a une valeur superieure au 
reglage d'ouverture minimale, pour permettre une 

25 alimentation, bien que reduite, pour le f onctionnement du 
moteur et permettant au vetiicule de fonctionner en 
continu, bien qu'a une vitesse reduite . 

Comme represents sur la figure 1, le corps 1 est 
realise d'un seul tenant avec un boitier lateral 6, 

30 presentant un couvercle 7 et logeant ledit premier moyen, 
consistant en un moteur electrique 8 alimente par un 
systeme de commande electronique 9 (represents uniquement 
schematiquement) . Dans le mode de realisation represents, 
le moteur electrique 8 comprend un stator 11 defini par un 

35 element annulaire qui supporte un enroulement toroidal 12 
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et realise d'un seul tenant avec le corps 1; et un rotor 

13 defini par une partie centrale cylindrique 14 et deux 
pieces polaires 15 en forme de U, entourant des parties 
diametralement opposees du stator 11. La partie centrale 

14 du rotor 13 est realisee d'un seul tenant, et forme un 
angle, avec une partie d' extremite de l'arbre 4, a 
1 1 exterieur du corps, 11. 

Comrae represents sur les figures 1 et 2, sur le cote 
diametralement oppose au boltier- 6, le corps 1 est realise 
d'un seul tenant avec un second boltier 16 logeant ledit 
second moyen qui, dans le mode de realisation represent e, 
consiste en un levier 17, un ressort 23 et une vis de 
reglage 31. Dans le boltier 16, le levier 17 est realise 
d'un seul tenant, et en forraant un angle, avec une partie 
de l'arbre 4. Le levier 17 presente une partie centrale 
cylindrique 18 a partir d'une partie laterale, sur 
laquelle s ' etend - un bras sensiblement tangent 21, plus 
mince que la longueur de la partie 18. Cette derniere 
presente un trou traversant axial 19 a travers lequel 
l'arbre 4 est installe et a l'interieur duquel est 
connecte le levier 17, en formant un angle avec l'arbre 4. 
A partir de la paroi laterale interieure du boltier 16, il 
s' etend une saillie sensiblement radiale 22, qui dans 
certaines conditions, est mise en contact avec le bras 21 
du levier 17 . 

Le boltier 16 loge egalement le ressort 23, qui est 
un ressort spiral dote d'une premiere extremite 21 fixee a 
une partie du boltier 16, sensiblement diametralement 
opposee a la saillie 22. Le ressort 23 presente une partie 
25 qui s' etend depuis 1* extremite 24 et decrit, dans une 
spirale, un arc d'a peu pres 300°; et une partie 26 
sensiblement en forme de U, logee dans une cavite 27 
sensiblement en forme de U formee dans la partie centrale 
18, dans la partie qui suit celle a partir de laquelle 
s' etend le bras 21. La cavite 27 entoure le trou 19 avec 
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sa partie centrale qui fait face a la saillie 22 , de sorte 
qu ! une partie 26 du ressort 23 est realisee d'un seul 
tenant, et forme un angle, avec la partie 18 et par 
consequent avec l'arbre 4, Le ressort 23 presente une 
5 seconde extremite 28 partant de la partie 2 6 et s 1 etendant 
a l ! exterieur de la cavite 27, pres du point sur lequel 
1' extremite 24 est fixee a la partie fixee du boitier 16. 
Ce dernier loge egalement la vis de reglage 31, dont la 
partie d' extremite sert de contact pour la seconde 

10 extremite du ressort 23. Comme on le sait, le reglage de 
la soupape d' etranglement 2 est determine par la position 
angulaire de la pedale d ' acceleration, qui est convert ie a 
l'aide d'un transducteur en un signal electrique fourni au 
systeme de commande electronique 9. Ce dernier commande a 

15 son tour 1 f alimentation electrique du moteur 8 pour faire 
tourner le rotor 13 et l'arbre 4. La figure 3 represente 
la position du levier 17, a laquelle - les positions 
decrites par la suite se rapportent. Dans cette position, 
dans laquelle le corps 1 est completement ferme par la 

20 soupape d ' etranglement 2, le bras 21 est positionne pour 
venir en contact avec la saillie 22. Dans cette position, 
1 'etranglement 2 peut etre regie,- au moyen de la vis 31, 
de fagon a alimenter et a actionner le moteur a une 
vitesse reduite et a permettre le f onct ionnement du 

25 vehicule a une vitesse predetermines . Bien sur, ceci est 
effectue lorsque le moteur 8 est hors service, en etendant 
et en pressant le vis 31 sur l f extremite 28 du ressort 23, 
de fagon a faire tourner le levier 17 et la soupape 
d' etranglement 2 en la position representee sur la figure 

30 4. 

En utilisation, par consequent, le moteur 8 determine 
tous les reglages de 1 ' etranglement 2, y compris le 
reglage minimal represente sur la figure 5, dans lequel le 
plan de la soupape d 1 etranglement 2 forme un angle ocl avec 

35 l'axe transversal du corps 1. Lorsqu'elle est reglee au 
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minimum,, I'extremite 28 du ressort 23 est evidemment 
flechie jusqu'a une valeur superieure a celle dans la 
position representee sur la figure 4, dans laquelle 
l f angle a2 forme entre le plan de la soupape 

5 d'etranglement 2 et 1 1 axe transversal du corps 1 est 
superieur a al. Lorsque le moteur est coupe, ou lorsque 

l f on ne peut pas entrainer avec le moteur 8, la soupape 
d'etranglement 2 prend tou jours la position de la figure 
4, ce qui permet ainsi le demarrage ou le f onctionnement 
10 en continu du vehicule, sans tenir compte de la panne du 
moteur 8 • - . 

Les ^vantages de la presente invention vont devenir 
evidents a partie de la description ci-dessus, 

Meme dans le cas d'une panne elect rique, mecanique, 

15 ou de tout autre type, du -moteur 8 ou de la commande 
electromecanique gouvernant la soupape d'etranglement 2, 
le systeme selon la presente invention permet 
1 ' alimentation et le f onctionnement du moteur, de fagon 
suffisante pour continuer a faire avancer le vehicule, 

20 bien qu ' a une vitesse reduite, ce qui. permet a 
1 'utilisateur d'atteindre 1' atelier de reparation le plus 
proche . . 

II va etre evident pour I'homme de l'art que des 
modifications du systeme tel que decrit et represents ici 

25 peuvent etre realisees, sans sortir cependant du champ de 
la presente invention.' 

Par exemple, le ressort 23 peut etre remplace par 
deux ressorts/ l'un servant a contrebalancer la rotation 
du moteur 8 et 1' autre a effectuer le reglage de la figure 

30 4 de la soupape d'etranglement 2. De meme, le moteur 8 
peut etre d'un autre type que celui decrit ici. 
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RKVEND ICAT IONS 

1. Systeme de regulation du debit d'air dans un 
5 corps a etranglement (1) d'un dispositif d' alimentation de 

moteur a combustion interne pour vebicules, caracterise par 
le fait de comprendre : 

un premier moyen (8) pour le reglage d f une soupape 
d f etranglement (2), montee a 1 ' interieur dudit corps (1) , 
10 entre un reglage d'ouverture minimale (correspondant a 
1' alimentation minimale dudit moteur a combustion interne, 
c ! est-a-dire avec le moteur qui tourne et le vehicule 
immobile) et un reglage de fermeture maximale et vice et 
versa; et 

15 un second moyen (17, 23, 31) qui, dans le cas d'une 

panne dudit premier moyen (8) , regie ladite soupape 
d' etranglement (2) a une valeur superieure au reglage 
d'ouverture minimale, pour permettre une alimentation, 
bien que reduite, pour le f onctionnement dudit moteur, et 

20 permettre audit vehicule de fonctionner en continu, bien 
qu'a une vitesse reduite. 

2. Systeme selon la revendlcat ion 1, caracterise 
par le fait que lesdits seconds . moyen s comprennent un 
moyen elastique (23) monte sur un arbre (4), avec lequel 

25 ladite soupape d ' etranglement (2) est d'un seul tenant et 
en formant un angle; ledit moyen elastique (23) 
contrebalangant 1' action du second moyen (8) lors de la 
commutation dudit reglage d'ouverture minimale audit 
reglage d'ouverture maximale de ladite soupape 

30 d' etranglement (2) • 

3. Systeme selon la revendication 2, caracterise 
par le fait que lesdits seconds moyens comprennent un 
moyen (31) pour ajuster ledit reglage de ladite soupape 
d' etranglement (2), mis en f onctionnement dans le cas de 
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panne dudit premier moyen (8) ; ledit moyen de reglage (31) 
etant applique sur ledit moyen elastique (23) . 

4. Systeme selon la revendication 3, caracterise 
par le fait que ledit moyen elastique comprend un ressort 

5 sensiblement spiral (23) presentant une premiere extremite 
(24) fixee a une partie fixe (16) , une premiere partie 
(2 6) d'un seul tenant, et formant un angle, avec ledit 
arbre (4) et une seconde extremite libre flexible (28) ; 
ledit- moyen de reglage comprenant une vis (31) presentant 
10 une extremite qui presse sur ladite seconde extremite (28) 
dudit ressort (23) . 

5. Systeme selon la revendication 4, caracterise 
par le fait que ledit second moyen comprend un levier (17) 
presentant une partie centrale (18) d f un seul tenant, et 

15 formant un angle, avec ledit arbre (4) ; ladite premiere 
partie (26) dudit ; ressort (23) etant logee dans une cavite 

(27) formee dans ladite partie (18) . 

6. Systeme : selon la revendication 5, caracterise 
par le fait que ledit ressort (23) comprend, a partir de 

20 ladite premiere extremite (24), une seconde partie (25) 
decrivant un arc ■ de cercle; et ladite premiere partie (26) 
a partir de laquelle s'etend ladite seconde extremite 

(28) , a l'exterieur de ladite cavite (27) . 

7. Systeme selon la revendication 6, caracterise 
25 par le fait que ladite premiere partie (26) est 

sensiblement en forme de U, avec une partie centrale 
opposee sensiblement diametralement a ladite premiere 
extremite (24); ladite cavite (27) etant egalement en 
forme de U et formee autour d'un trou (19), menage dans 
30 ladite partie (18) et dans lequel s 1 introduit ledit arbre 
(4) . 

8. Systeme selon au moins l'une des revendicat ions 
5 a 7 precedentes, caracterise par le fait que • ledit 
levier (17) comprend un bras (21) s'etendant depuis ladite 

35 partie (18), dans une direction telle qu'il vient en 
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contact avec un element fixe (22) , lorsque ledit corps (1) 
est completement ferme par ladite soupape d f etranglement 
(2) . 

9. Systeme selon au moins l'une des revendications 
5 precedentes, caracterise par le fait que la surface 
laterale exterieure duditf corps (1) presente, de 
preference d f un seul tenant, deux boitiers (6, 16) 
diametralement opposes , logeant respectivement ledit 
premier moyen (8) et ledit second moyen (17 , 23, 31). 

10 10. Systeme selon au moins une des revendications 3 

a 9 precedentes, dependantes de la revendicat ion 2, 
caracterise par le fait que ledit premier moyen comprend 
un iaoteur elect rique (8) commande par un systeme de 
commande electronique (9) et presentant un rotor (13) , 

15 realise d'un seul tenant, et formant un angle, avec un 
enroulement elect rique (12) et realise d'un seul tenant 
avec ledit corps (1) . 
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